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Okos varosok tervezése

1. Bevezetés

Tanulmanyomban egy az okos varosok tervezéselméleti megko-
zelitését vizsgalom. Az okos varosok céljainak elérésére olyan szemlé-
letbeli javaslatokat és észrevételeket teszek, amelyekkel a tarsadalmi
konszenzus sziikségességét hangsulyozom. A kdzOsségi tervezés meto-
dusaval és a tarsadalmi struktaraban gyokerez6 ciklikus tanulasi folya-
mat segitségével a varos lakoi kézil minél tobbek szamara elfogadhatd
okos varosi valtozatot kivanunk létrehozni a helyi igényeknek megfele-
16en. Akkor valik elfogadhatova az okos varosok létrehozasahoz kapcso-
16d6 terv, ha ugyanazon informéacid és tudas birtokaban ugyanazt hozzak
létre a kulonféle varosok esetében. Azaz a terv lényegét tekintve egy
generikus koncepcid alkotésrol beszélhetiink. Mindez persze kiegeszil a
mar emlitett sokak szamara elfogadhatd eredménnyel. Esetlinkben az
okos varos megvaldsulasaval. A tervezési folyamatot a helyi lakossag
szdméra atlathatd értékrendszer és egyértelmi értékvalasztasok jellem-
zik, hogy a véros lakossaga minél kénnyebben elfogadja az okos varos-
ok létrehozasaval jard valtozasokat. Ugyanakkor a tervezés azon oldalat
is figyelembe kell venni, amikor a varost nem csak egy tarsadalmi rend-
szerként fogjuk fel hanem egy miiszaki tervezés elemeként is. Egyre
tobb esetben eléfordul, hogy az okos varos, mint termék jelenik meg az
egyes varosfejlesztési koncepcidkban. [1], [2]

Az okos varossal kapcsolatos tudomanyos eredmények, tervezési
elvek minél hamarabb kialljak a kozvélemeény és a nyilvanossag prébajat
annal hamarabb valhatnak az okos varosok kialakitasara vonatkozo ja-
vaslatok kvazi-objektiv tervezeési elvekke, javaslatokka. [1], [2]

Par éve az International Telecommunication Union Gsszefoglalo
tanulmanyt készitett az okos és fenntarthatd varosokkal kapcsolatban.
Melyben t6bb mint szaz kiilonb6z6 az okos varosra vonatkozo definiciot
gylijtottek Ossze. Altalanossagban Osszefoglalva az okos fenntarthato
varost ugy hataroztak meg, mint egy olyan innovativ varos, amely az
infokommunikécios technologiak alkalmazésaval javitja a varosokban
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¢lok ¢életmindségét, a kozmiivek és szolgaltatdsok hatékonysagat. Ezzel
hosszUtavra megteremti a varos versenyképessegét és biztositja a joven-
d6 generaciok szamara a sziikséges gazdasagi, tdrsadalmi és kornyezeti
feltételeket. A varosok kornyezeti fenntarthatosaga és az élheté varos
kialakitasa soran a termeészeti kornyezet a varos szerves részét kell, hogy
képezze ezzel csokkentve az emberi tevékenységbdl fakadd emissziot,
zajt, port sth. [3]-[6] A varos hatékony lzemeltetése fontos tervezesi
szempont. Igy példaul az Gjrahasznositasra és a termel6dé hulladék
mennyiségének csokkentésére az okos varoshan szamos automatizmus-
sal talalkozhatunk. Amelyek természetessé teszik a varoslakok szdméra a
hulladékokkal kapcsolatos tevékenységeket. [2], [3]

2. Az okos varosok tervezése, kommunikativ és kollaborativ
tervezési elvek alapjan

A kommunikativ és kollaborativ tervezési folyamatban a varos-
laké azaz a felhasznal6 tervezésben vald részvétele kdzponti gondolat.
Az elv szerint az emberek alapvetd joga, hogy a veliik kapcsolatos valto-
zasok irdnyanak és céljanak megtervezésében szerepet vallalhatnak.
Vagyis az okos varosok tervezése soran a fejlesztést végz6 szakértokkel
egytittmikodhetnek. [7], [8]

A technologiai fejlodés (pl.: autonom légijarmiivek fejlesztése
[9], robotika [10], 10T, Cloud [11], okos mobilitas [12], okos anyagok
[13]), a klimatikai hatasok [5], [6], a geopolitikai erék [14] vilagszintl
valtozasokat hoznak. A fejlettebb orszdgokban a tarsadalom digitalis
atalakulasa Uj még kevéssé ismert kihivasok elé allitja az embereket. Az
okos varos alappillérei kozotti kapcsolatok, mint példaul az okos kor-
manyzas és az okos emberek viszonydban sem a személyes részvétellel
jaro egyeztetések dominalnak a digitalis korban. Ahhoz, hogy a kollabo-
racio, a tarsadalmi egyeztetés folyamatos mddon megvaldsuljon egy
olyan hosszu folyamat soran, mint példaul egy hagyomanyos varos okos
varossa valo atalakulédsa sziikség van nyilt k6zosségi innovacios miihe-
lyekre. A miithelyeknek nem csak fizikai hanem virtudlis/ kiber vetiilete
is van. Ezekben a miithelyekben a véros életében 1évo kihivasokra, fej-
lesztési célokra kozosségi megoldasok taldlhatdoak. Ugyanitt lehetdség
nyilik a PPP (public-private partnership) egyiittmikodésekre is az okos
varos létrehozaséért.

A crowdsourcing technika segitsegével nem csak a kdzosseg 0Ot-
leteit integralhatjuk be a fejlesztésbe hanem a feladatokat is megoszthat-
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juk a varoslakoival. A vérosfejlesztok donthetnek ugy, hogy az otletek
alapjan online formaban kiszerveznek egyes feladatokat a tervezeés, a
fejlesztés vagy akar a késdbbiekben az lizemeltetés soran. A 1étrejovo
ideiglenes kooperacidok eredményes lezardsdhoz mind két fél szdmara
elényos allapot Iétrehozasara kell torekedni. Ezért példaul mar a tervezés
soran is a varosi lakossaggal kapcsolatos szocialis tényezoket is figye-
lembe kell venni. A tervezés és a fejlesztés folyaman a tarsadalmi dssze-
fliggéseket is vizsgalni kell, mert ennek hianyaban az okos varosfejlesz-
tés nem érheti el kitlizott céljat. A folyamat soran az egyes résztvevok
kozotti kommunikéacioban a kozos nyelv megtalalasa meglehetdsen ne-
héz feladat, de szlikséges a projektek sikerességének érdekében. A kdzos
munka nehézségei kdzé tartozik az, hogy egy atlagos varoslaké nem
rendelkezik atfogé tudéassal az okos varosokrol. igy a kdzés gondolkodas
beinditasat megfeleld eléadassorozatokkal katalizalni érdemes, mint egy
iranyt kijelolve az okos varos kialakitasaval kapcsolatban. Ezzel a 1épés-
sel kettds hatas is elérhetd. Nem csak a fejlesztok feladata valhat egysze-
rlibb¢ azaltal, hogy az ismeret hidnyon alapulé felhasznaldi passziv ma-
gatartas ellen tehetiink hanem a tervezett fejlesztések elutasitdsanak le-
het6ségét is csokkentjiik. [8], [15], [16]

A felhasznalok fejlesztésbe valé bevonasa kisebb projektek ese-
tén egyszerlibb. Viszont a hossztava varosfejlesztési projektek sikeres-
ségének is a kulcsa a felhasznalé kozpontl azaz a varoslaké kdzpontu
kollaborativ tervezés. Az okos varos tervezésének fundamentuma az,
hogy minden tevékenysegunket Ugy hatdrozzuk meg hogy mi az, amire a
véroslakonak sziiksége van. Nem célravezetd a fejlesztésekhez igazitani
a felhasznal6i igényeket. Sokkal ink&dbb okos megoldas, ha a fejlesztése-
ket igazitjuk az emberekhez és igényeikhez. Erdemes azon is elgondol-
kodni, hogy a helyi kdzosségek alkot6 munkajat akar a crowdsourcing
maodszerével bevonjuk a folyamatba. A valtozasok kénnyebb elfogadasat
teszi lehetové az, ha a kozosség is kiveszi szerepét a munkabol. Nem
csak a tervezés soran de az egész fejlesztési folyamatban vizsgalni kell a
felhasznalok igényeit. A varoslakok és a fejlesztésben résztvevok javas-
latait iteraciés modszerrel Ujra és Ujra tesztelni kell a kozdsségen. [8],
[17]

Az okos varos két alappillérén — az okos kormanyzas és az okos
embereken — Kkivil tobb fontos pillért is emlithetnénk. A kuldnféle pillé-
rek kozotti kolcsonds osszefliggések tovabb ndvelik az okos varosok
tervezésének nehézséget. A digitalizacié és az okos varos alrendszerek
interdependenciai felvetik a biztonsaggal val6é foglalkozas igényét mar

439



tervezési szinten is. A biztonsagos tarsadalmak létrehozasat a varosoknal
kell kiizdeniink. A varosokban 1év0 infrastruktirak védelme kiemelt sze-
rephez jut az okos varosok tervezése soran. Mindazonaltal a biztonsagos
tarsadalmak kialakitasa a Horizon 2020 stratégidban foglaltak szerint a
katasztrofavédelemet, a blindzés- és terrorellenes kiizdelmet, a kiilso
hatardrizetet, a védelempolitikat és akar a digitélis biztonsagot is magaba
kell, hogy foglalja az okos varos tervezés soran is. A kiber és fizikai biz-
tonsag 6sszekapcsolodik az egyre nagyobb szamu kiber-fizikai rendszer
alkalmazasaval. [11], [18]-[20], [21], [22], [23], [24]

Az infrastruktiradk és az azokban talalhatd kiber-fizikai rendsze-
rek mitkodésével Gsszefiiggd zavarok kdzvetlen modon befolyasoljak a
varosok biztonsagat és a varoslakdk biztonsagérzetét. Megbénitasuk a
hat Cohen féle pillér koherens mitkddését is felborithatja ezért az okos
varosok biztonsagaval a tervezéstl kezd6déen foglalkozni érdemes.
Vagyis tervezési szempontok kozdétt kell, hogy szereplejen a biztonsag a
varos es a varosi alrendszerek esetében is. [4], [21], [25]

3. Az okos véarosok tervezésének magyarorszagi kérdései

Magyarorszagon a 314/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet madosita-
saban 56/2017. (I11. 20.) Korm. rendeletben fogalmaztdk meg az okos
varos fogalmat. Az ,,okos varos: olyan telepiilés, amelyik az integralt
végzi”. A 2017. évi rendelet fogalmazza meg az okos varos modszertan-
nal kapcsolatos ismérveket azaz, hogy a ,telepiilések vagy telepiilések
csoportjanak olyan telepiilésfejlesztési modszertana, amely a természeti
és épitett kornyezetét, digitalis infrastrukturajat, valamint a telepulési
szolgaltatdsok mindségét és gazdasagi hatékonysagat korszeri és inno-
vativ informéaciotechnoldgiak alkalmazasaval, fenntarthaté moddon, a
lakossag fokozott bevonasaval fejleszti”.[26], [27] A rendeletben rejld
koncepci6 6sszecseng az altalam bemutatott tervezési elvekkel.

A telepiiléstervezés, telepiilésfejlesztés, urbanisztika torténetiségébol
adododan jelentdsen bedgyazott a fizikai vilag fejlesztésébe. Azaz sokkal
inkabb kapcsolatos a varosok materialis megvalositasanak mikentjével.
Tehat kevéssé foglalkozik a varosok virtudlis fejlédésével. A varosok
infrastrukturalis elemei, mint példaul a kdzlekedési infrastruktdra vagy
az energiahaldzatok ma mar nem képzelhetdk el kiber tartalom nélkiil. A
digitalis atalakulasbdl fakadoan a varosok nem csak fizikai hanem virtu-
alis infrastruktdraval is egyre inkabb rendelkeznek. Ezért az okos varos
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tervezés egy Ujabb fontos eleme, hogy nem csak a fizikai, hanem a virtu-
alis Osszetevdit is tervezni kell a varosnak. A szabalyozasban mar benne
rejlik a hagyomanyos és Uj tipusu rendszerek 6sszehangolasara tett kisér-
let, mégis nagyrészt a fizikai infrastruktira szemszogébol kozeliti meg a
varosfejlesztést.

4. Kovetkeztetések

T6bb eurdpai orszagban nemzeti szintl stratégiat alakitanak ki az
okos varosok fejlesztésére, amelynek alapjat a szabvanyositas, a (helyi)
kormanyzat és az ipar adja. Eurdpai szinten jelentds litemben folyik az
okos varosokkal kapcsolatos szabvanyositas. [28], [29] Mindezek ellené-
re itthon meglehetdsen ad-hoc médon folyik az okos varosokkal kapcso-
latos munka.

Erdemes lenne a vilagszintii torekvésekbe jobban bekapcsolodnia
Magyarorszagnak és a magyar szakembereknek. Arrol nem beszélve,
hogy ezzel hozzajarulhatunk az okos varosok vilagszintii és ezaltal hazai
kialakitdsanak gyorsabb Uteméhez. llletve az varosi struktirdk eurdpai
interoperabilitasnak is ez lenne a kulcsa.

A nemzetkdzi standardok felhasznalasaval hazai digitalis telepi-
lesfejlesztés stratégia kidolgozasara lenne sziikség a fenntarthatd k6zos-
ségek létrehozésaért. Bar a DJP2.0 Stratégiai Tanulmany mér utal a
,Okos Viros telepiilésfejlesztési megkozelités és a hagyomanyos telepii-
lésiranyitds 6sszhangjanak” megteremtésre €s a térségi mintaprojektekre.
[30] De komplex atfogo stratégia meég nem igen van orszagos szinten az
okos varosok megvalositasara. Féleg nincs megoldas a szerényebb mére-
tl és kevesebb koltségvetéssel rendelkezd telepiilések szamara. Ugyan-
akkor az okos varosok létrehozasa nem lehet csak és kizérdlag a high-
tech megoldasokra alapozni.

Az okos emberek alkotta tarsadalom létrehozésa a varos tervezés
Uj médjat kivanja meg, ami pedig a kommunikativ és kollaborativ terve-
zest jelentheti. A koz0s tervezés és megvalodsités a varoslakok, a varos-
fejlesztok és a kormanyzat kozotti szorosabb egyiittmiikodést is igényli.
Az egyiittmiikodés egy alkalmazhatdé mddja lehet crowdsourcing. [8],
[15], [31]
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